AL HR HD
FRpmw

LOW VOLTAGE WATER COOLED MOTORS

Additional manual

Additional Manual for LOW VOLTAGE water cooled MOTOIS ........cccccvurueireruerinerieininietnteretesreseesresenessesesesaeneas ENS5
Zusatzliches Handbuch fir Wassergekiihlte NIEDERSPANNUNGS-MOTOren .........cccovveeverieneneneniensennesneeneens DE9
Manuel supplémentaire pour les Moteurs BASSE TENSION a refroidissement par eau ............cccceeuveuee... FR13
Manual adicional para Motores refrigerados por agua de BAJA TENSION ........ouiuiueieeeeeeeeeeeeeeseseeseesnes ES 17
Supplemento al manuale per motori a bassa tensione raffreddati ad acqua ........ccccecveeeeeeecieciecceeceecieeiene IT21
Manual for vattenkylda [AgSPANNINGSIMOTOFEN .........c.icieuieieieieieeeieteeetete ettt ettt s s se s seeseneeseas Sv 25

Lisdopas vesijaahdytteiset pienjanniteMOOtLOrit .....ccooiviririe e Fl 29



9AKK104378 ML 10-2020



9AKK104378 ML 10-2020 3

Contents

oo T 1 = ¢ 1
Validity. . . oo e e e e e e e e e e e e e et e e e
Handling . . . . o o e e e e e e e e e e e et e e e e e
Watercooling. . . . . . i i e e e e e e e e e e e e e e e
Lo 3T 1= o o
Condensationdrainholes . . . . . . .. .. . L e e e
Waterleakagedetector . . . . . . . . . . i e e e e e e e e e e

FIQUIreS . . o o e e e e e e e e e e e e e



9AKK104378 ML 10-2020



Validity

This additional installation, operation, and main-
tenance manual is valid for water cooled motors
(M3LP 280-500) and is to be read together with
the main manual (Low Voltage Motors/Manual).
Additional information may be required for some
machines due to special application and/or
design considerations.

Handling

Should the motor be used or stored in
environments with the risk of sub-zero
temperatures, freezing of the water inside the
motor must be prevented. This can be done either
by emptying the water jacket or by using anti-
freeze additives.

Before emptying the water jacket, protect it with
a corrosion-protective emulsion, e.g. Esso Cutwell
40, Shell Dromus Qil BS, or equivalent, in
accordance with the instructions given by the
emulsion manufacturer. If the motor has been
standing for a long period of time with no water,
ensure that water can circulate freely before using
the motor again. Remove possible rust blockages
by dissolving them with oxalic acid:

1. Empty the frame of water.

2. Fill the frame with water mixed with oxalic acid
(100 g/ liter).

3. Let the acid take effect for approximately

10 minutes.

4. Empty the frame and wash it with pressurized
water.

5. Repeat the treatment if necessary.

Use

Normally, water cooled motors are manufactured
to specific customer requirements. However,
these instructions refer to 'standard’ water
cooled motor versions.

If the motor is equipped with a separate bearing
fan, ensure that there is free ventilation airflow.
Installation of a motor with a bearing fan in a
closed flange construction (i.e. flange-mounted
motor) is not recommended.

Cleaning of motor cooling system helps to restore
system efficiency. ABB recommends using regular
flushing and cyclonic or magnetic filters, which
should be regularly maintained. Flushing can be
done as described above.

Check that water in the system is neutral or near
neutral pH after flushing.
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Water cooling

In motors type M3LP, waste heat is drawn off by
water circulating inside the motor housing. The
water circulates around the motor in a jacket in-
side the housing and flows out through an outlet.

Motor frame sizes 280-315 have one water inlet
and one outlet with R ¥2" or R 1" threads in D-
and ND-end (fig 1).

Motor frame sizes 355-500 have one water inlet
and one outlet with R1" threads in ND-end (fig 1).

Note! Read the cooling water instruction plate
as well as the markings for inlet and outlet pipes
on the motor!

NOTE!

water temperature does not exceed 30 °C.

Only closed-circuit water systems can be used in compliance with the require-
ments specified in the following section. Open water systems can be used in
types M3LP 280-315 when cooling water with a proportion of chloride below
120 mg/lis used. Water with a proportion of chloride up to 3000 mg/I can be
used if the ingress of oxygen into cooling water is prevented and the cooling

Connection

Requirements for cooling water in motor
sizes 280-315

Water with a proportion of chloride up to
3000 mg/I can be used if the ingress of
oxygen into cooling water is prevented and
the cooling water temperature does not
exceed 30 °C. The highest allowed pressure
for cooling water is 5 bar.

Requirements for cooling water in motor
sizes 355-500

Cooling water must be tap water quality. Sea
water or water with a proportion of chloride
above 120 mg/l should not be used. The
highest allowed pressure for cooling water is
5 bar, with a recommended maximum input
water temperature of 40 °C. Steel frame
water- cooled construction is only to be used
with a closed fresh water circulation. The
cooling water circulates in ducts integrated in
the machine frame. The material of the frame
and ducts is carbon steel according to the
standard EN 10025-S2353R. This material is
prone to corrosion in saline and foul water.
The corrosion products and fouling deposits

might block the water flow in the ducts. This
is why it is important to use pure water in the
cooling system.

Standard values for the cooling water to be
used in the cooling system:

« pH 6.5-9.5

« Alkalinity (CaCO3) > 1 mmol/I

« Chloride (CI) <120 mg/I

« Conductivity < 1500 uS/cm

In most cases, normal tap water, i.e. water for
domestic consumption, meets all these
requirements.

The cooling water can also be inhibited with
an agent protecting the cooling system
against corrosion, fouling, and, when
necessary, against freezing. All materials in
contact with the cooling water (pipes, heat
exchanger, etc.) must be taken into account
when selecting a suitable inhibitor.

Use only suitable and high-class connection
parts and seals to connect the machine to the
water circuit.
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In environments with risk of sub-zero tempera-
tures, a glycol/water mixture can be used with
40/60 mixture (glycol/water), with a recom-
mended minimum environment temperature of
-20 °C.

The lower the cooling water input temperature,
the better the cooling of the motor.

For some cases a higher input temperature can
be allowed when requested and checked by the
manufacturer.

The outlet water temperature rise is from 7-15 K.

The minimum pressure and amount of cooling
water for the basic construction of a water
cooled motor is shown in the following table.
Please check the requirements for pressure and
the amount of cooling water in the case of spe-
cial constructions.

(If the amount of water varies, its temperature
rise will be inversely proportional to the flow rate.)

Motor type Number of | Cooling Water Water Heat transfer of thermal loss in Water-space
M3LP inlets water flow | pressure temp.rise | (approx.) ratio air/water at room of st. frame
rate min. (bar) (K) temperature )
Frame type (I/min)
Temperature of inlet cooling water
25°C  40°C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 | 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 | 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 4,7
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 | 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 | 30/70 35
400L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Filling or draining cooling water

When filling, open the air plug on top of the mo-
tor (fig. 1). Let the cooling water flow into the
motor until it comes out of the air gap. Close the
air gap with a plug and seal the joint with seal-
ing tape or strip. Filling must be done carefully
so that no air is left in the motor’s cooling chan-
nels. Check for possible leaks after the piping
and joints have been connected.

It is of special importance with water cooled
motors that the condensation drain holes are lo-
cated in the correct position (fig. 1). Check that
the condensation drain holes face downwards,
especially when the mounting arrangement dif-
fers from standard.

Water leakage detector

As an option, there is the possibility to order the
motors with a float type leakage detector (fig.
2). The leakage detector has a magnetic float
switch. The magnetic float switch is positioned
on a non-magnetic guide tube. When a specified
water level is reached, the magnetic field pro-
duced by the magnet in the float actuates a reed
switch (sealed contact) inside the guide tube.
This closes the electric circuit that transmits the
alarm signal to the control board.

When emptying, open the emptying plug under-
neath the motor and the air plug on top of the
motor. In motor sizes 280-315 emptying can be
done with pressurized air. After emptying, the
plugs must be re-fitted and the seals of the
joints must be checked.

Condensation drain holes

Vertical mounting of the motor has only one
leakage detector, while horizontal mounting has
two. The detectors are connected in the lowest
part of the motor and vertically installed accord-
ing to the mounting arrangement of the motor.
The maximum deviation from the vertical axis
line is £30°.

Electrical connection of float switch

max. voltage | max. current1 A

230V DC/AC 100 VA

switch capacity



Giiltigkeit

Dieses zusatzliche Installations-, Betriebs- und
Wartungshandbuch gilt fiir wassergekiihlte
Motoren (M3LP 280-500) und muss zusammen mit
dem Haupthandbuch (Niederspannungsmotoren/
Handbuch) gelesen werden. Aufgrund spezieller
Anwendungs- und/oder Konstruktionshinweise
kénnen flr manche Maschinen zusatzliche
Informationen erforderlich sein.

Handhabung

Sollte der Motor in Regionen mit einem Risiko von
Minustemperaturen eingesetzt oder gelagert
werden, muss das Einfrieren des Wassers im
Inneren des Motors verhindert werden. Dies kann
entweder durch Entleeren des Wassermantels
oder durch Verwendung von Frostschutz-
Additiven erfolgen.

Vor dem Entleeren des Wassermantels ist dieser,
gemaB den Anweisungen des Emulsion-
Herstellers, mit einer korrosionssicheren
Emulsion zu schiitzen, z. B. Esso Cutwell 40, Shell
Dromus Oil BS oder gleichwertig. Wenn der Motor
Uber einen langeren Zeitraum ohne Wasser steht,
stellen Sie sicher, dass Wasser frei zirkulieren
kann, bevor Sie den Motor wieder in Betrieb
setzen. Entfernen Sie mogliche Rostschutzmittel,
indem Sie sie mit Oxalsdure auflésen:

1. Leeren Sie das Wasser aus dem Rahmen.

2. Fullen Sie den Rahmen mit Wasser, das mit
Oxalsdure gemischt ist (100 g/Liter).

3. Lassen Sie die Saure fir ca. 10 Minuten
einwirken.

4. Entleeren Sie den Rahmen und reinigen Sie
ihn mit Druckwasser.

5. Wiederholen Sie die Behandlung ggf.

Verwendung

Normalerweise werden wassergekuhlte Motoren
nach spezifischen Kundenanforderungen
hergestellt. Diese Anleitung bezieht sich jedoch
auf ,,standardmaBige” wassergekihlte
Motorversionen.

Wenn der Motor mit einem separaten Lagerlifter
ausgestattet ist, stellen Sie sicher, dass ein freier
Bellftungsluftstrom vorhanden ist. Der Einbau
eines Motors mit einem Lagerlifter

in geschlossener Flanschbauweise

(z. B. flanschmontierter Motor) wird nicht
empfohlen.

Die Reinigung des Motorkihlsystems unterstitzt
die Wiederherstellung der Systemeffizienz.

ABB empfiehlt die Verwendung von normalen
Spil-, Zyklon- oder Magnetfiltern, die regelmaBig
zu warten sind. Die Spulung kann wie oben
beschrieben erfolgen.

Prifen Sie, ob das Wasser im System nach dem
Spilen einen neutralen oder nahezu neutralen
pH-Wert aufweist.
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Wasserkihlung

In den Motoren vom Typ M3LP wird durch im
Motorgehause zirkulierendes Wasser Abwarme
abgezogen. Das Wasser zirkuliert durch einen
Mantel im Gehause um den Motor und stromt
durch einen Auslass aus.

Die MotorbaugroBen 355-500 haben einen
Wassereinlass und einen Auslass mit
R 1-Zollgewinde im ND-Ende (Abb. 1).

Hinweis! Lesen Sie das Kuhlwasser-
Hinweisschild sowie die Markierungen fir

Die MotorbaugroBen 280-315 haben einen Einlass- und Auslassleitungen am Motor!

Wassereinlass und einen Auslass mit R ¥2- oder
R 1-Zollgewinde an der D- und ND-Seite (Abb. 1).

HINWEIS!

Nur geschlossene Wassersysteme diirfen in Ubereinstimmung mit den

im folgenden Abschnitt genannten Anforderungen eingesetzt werden.
Offene Wassersysteme konnen fir die Typen M3LP 280-315 verwendet
werden, wenn Kiihlwasser mit einem Chloridanteil unter 120 mg/I verwendet
wird. Es kann Wasser mit einem Chloridanteil bis zu 3000 mg/| verwendet
werden, wenn das Eintreten von Sauerstoff in das Kiihlwasser verhindert
wird und die Kiihlwassertemperatur 30 °C nicht lberschreitet.

Anschluss

Anforderungen an das Kiihlwasser in den
MotorgréBen 280-315.

Es kann Wasser mit einem Chloridanteil bis

zu 3000 mg/Il verwendet werden, wenn das
Eintreten von Sauerstoff in das Kiihlwasser
verhindert wird und die Kiihlwassertemperatur
30 °C nicht Uberschreitet. Der héchste zulassige
Druck fur das Kihlwasser betragt 5 bar.

Anforderungen an das Kiihlwasser in den
MotorgréBen 355-500.

Kuhlwasser muss Leitungswasserqualitat
aufweisen. Es darf kein Seewasser oder Wasser
mit einem Anteil von Chlorid Gber 120mg/I
verwendet werden. Der héchste zulassige

Druck fur das Kihlwasser betragt 5 bar, mit einer
maximalen Eingangswassertemperatur von

40 °C. Die Konstruktion mit Stahlrahmen-
Wasserkihlung darf nur in einem geschlossenen
Frischwasserkreislauf verwendet werden.

Das Kiihlwasser zirkuliert in im Maschinenrahmen
integrierten Kandlen. Das Material des Rahmens
und der Kandle ist Kohlenstoffstahl gemaB Norm
EN 10025-S235JR. Dieses Material ist in
Salzwasser und Abwasser anfallig fir Korrosion.
Die Korrosionsprodukte und

Schmutzablagerungen kénnen den
Wasserdurchfluss in den Kandlen blockieren.
Daher ist es wichtig Reinwasser im Kiihlsystem
zu verwenden.

Standardwerte fir das im Kihlsystem verwendete
Kihlwasser:

« pH-Wert 6,5-9,5

« Alkalitat (CaCO3) > 1 mmol/I

« Chlorid (ClI) <120 mg/I

- Leitfahigkeit < 1500 uS/cm

In den meisten Fallen erfiillt normales
Leitungswasser, d. h. Wasser fur den
Haushaltsgebrauch, alle diese Anforderungen.

Das Kiihlwasser kann auch mit einem Mittel
inhibiert werden, das das Kiihlsystem vor
Korrosion, Verunreinigung und ggf. vor Einfrieren
schiitzt. Bei der Auswahl eines geeigneten
Inhibitors sind alle Materialien, die mit dem
Kihlwasser (Rohre, Warmetauscher usw.)

in Berliihrung kommen, zu bericksichtigen.

Verwenden Sie zum AnschlieBen der Maschine
an den Wasserkreis nur geeignete und
hochwertige Anschlussteile und Dichtungen.



9AKK104378 ML 10-2020

In frostgefahrdeten Regionen kann ein Glykol/
Wasser-Gemisch im Verhaltnis 40/60 (Glykol/
Wasser) bei einer empfohlenen minimalen
Umgebungstemperatur von -20 °C verwendet
werden.

Je niedriger die Kiihlwassereinlasstemperatur
ist, desto besser wird der Motor gekuhlt.

In einigen Fallen kann bei Bedarf und nach
Rucksprache mit dem Hersteller eine héhere
Eingangstemperatur zugelassen werden.

Der Temperaturanstieg des Austrittswassers
liegt zwischen 7-15 K.

Der Mindestdruck und die Mindestmenge an
Kihlwasser fir den Grundaufbau eines
wassergekihlten Motors sind in der folgenden
Tabelle dargestellt. Bei Sonderkonstruktionen
bitte die Druckanforderungen und die Menge
des Kihlwassers liberpriifen.

(Wenn die Wassermenge variiert, ist ihr
Temperaturanstieg umgekehrt proportional zur
Durchflussmenge.)

11

Motortyp Anzahl Kiihlwas- | Wasserdruck | Wassertemp. | Warmeiibertragung Warmeverlust | Wasserraum
M3LP der serdur- min. (bar) Anstieg (K) im (ca.) Verhiltnis Luft/Wasser bei | des
Einlasse chfluss Raumtemperatur St.-Rahmens

Rahmentyp (I/min) m
Temperatur des Einlasskiihlwassers
25°C 40 °C

280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 30/70 1,2

315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 3,5

315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 47

355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 30/70 28

355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 30/70 35

400 L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50

450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65

500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Kiihlwasser einfiillen oder ablassen

Offnen Sie beim Auffiillen den Luftstopfen oben
auf dem Motor (Abb. 1). Lassen Sie das
Kuhlwasser in den Motor stromen, bis es aus
dem Luftspalt austritt. SchlieBen Sie den
Luftspalt mit einem Stopfen und dichten Sie die
Verbindung mit Dichtungsband oder Band ab.
Die Beflillung muss vorsichtig erfolgen, damit
keine Luft in den Kihlkandlen des Motors
eingeschlossen wird. Nach dem AnschlieBen die
Rohrleitungen und Verbindungen auf mégliche
Undichtigkeiten priifen.

Bei wassergekuhlten Motoren ist es besonders
wichtig, dass sich die Kondenswasser-
bohrungen an der richtigen Position befinden
(Abb. 1). Es ist sicherzustellen, dass die
Kondenswasserbohrungen nach unten zeigen,
insbesondere wenn die Montageanordnung vom
Standard abweicht.

Wasserleckdetektor

Optional besteht die Moglichkeit, die Motoren
mit einem Schwimmer-Leckagedetektor zu
bestellen (Abb. 2). Der Leckagedetektor verfligt
Uber einen magnetischen Schwimmerschalter.
Der magnetische Schwimmerschalter ist auf
einem nicht magnetischen Fiihrungsrohr
angeordnet. Wenn ein angegebener
Wasserstand erreicht wird, betatigt das
Magnetfeld, das durch den Magnet im
Schwimmer erzeugt wird, einen Reed-Schalter
(Dichtungskontakt) im Fiihrungsrohr. Dadurch
wird der Stromkreis geschlossen, der das
Alarmsignal an die Steuerplatine sendet.

Offnen Sie wiahrend des Entleerens den
Entleerungsstopfen unter dem Motor und den
Luftstopfen oben auf dem Motor. Fir die
MotorgrdéBen 280-315 kann die Entleerung mit
Druckluft erfolgen. Nach dem Entleeren miissen
die Stopfen wieder eingesetzt und die
Dichtungen der Verbindungen Uberprift
werden.

Kondenswasserbohrungen

Die vertikale Montage des Motors hat nur einen
Leckagedetektor, wahrend die horizontale
Montage zwei hat. Die Detektoren werden im
tiefsten Teil des Motors angeschlossen und
vertikal entsprechend der Montageanordnung
des Motors installiert. Die maximale
Abweichung von der vertikalen Achsenlinie
betragt £30 °.

Elektrischer Anschluss des Schwimmerschalters

max. Strom 1 A Schaltleistung

100 VA

max.
Spannung
230V DC/AC



Validiteé

Ce manuel d’installation, d’exploitation et de
maintenance supplémentaire est valable pour
les moteurs a refroidissement par eau

(M3LP 280-500) et doit étre lu en paralléle

du manuel principal (Moteurs basse tension /
manuel). Des informations supplémentaires
peuvent étre requises pour certaines machines
en raison d’applications et/ou de conceptions
spécifiques.

Manutention

Sile moteur est utilisé ou stocké dans des
environnements présentant un risque de
températures inférieures a zéro, il faut éviter que
I’eau a I'intérieur du moteur ne géle. Pour ce faire,
vidangez le circuit d’eau ou utilisez des additifs
antigel.

Avant de vider le circuit d’eau, protégez-le avec
une émulsion anticorrosion, par exemple Esso
Cutwell 40, Shell Dromus Oil BS, ou équivalent,
conformément aux instructions du fabricant

de I’émulsion. Si le moteur reste immobile
pendant de longues périodes sans eau, assurez-
vous que |'eau peut circuler librement avant
d'utiliser & nouveau le moteur. Eliminez les
éventuels blocages par dépét de rouille en les
dissolvant avec de I'acide oxalique :

1. Videz le circuit d’eau.

2. Remplissez le circuit d’eau mélangée a de
I'acide oxalique (100 g / litre).

3. Laissez I'acide faire effet pendant environ

10 minutes.

4.Videz le circuit et nettoyez-le avec de I'’eau sous
pression.

5. Si nécessaire, répétez le traitement.

13

Utilisation

Les moteurs a refroidissement par eau sont
fabriqués conformément aux exigences
spécifiques du client. Cependant, ces instructions
se référent aux versions « standard » de moteur
arefroidissement par eau.

Sile moteur est équipé d’un ventilateur

de roulement séparé, assurez-vous qu'’il est
correctement ventilé. L'installation d’'un moteur
avec un ventilateur de roulement dans une
structure a bride fermée (c’est-a-dire un moteur
a bride) n’est pas recommandée.

Le nettoyage du systéme de refroidissement

du moteur permet de restaurer I'efficacité

du systeme. ABB recommande d’utiliser des
filtres de rincage, d’aspiration ou magnétiques
normaux qui feront I'objet d’un entretien régulier.
Le rincage peut s’effectuer comme décrit
ci-dessus.

Vérifiez que I'’eau dans le systéme est neutre
ou proche du pH neutre apres le rincage.



14

9AKK104378 ML 10-2020

Refroidissement par eau

Dans les moteurs de type M3LP, la chaleur
résiduelle est dissipée par la circulation d’eau
a l'intérieur de la carcasse du moteur.

L'eau circule autour du moteur dans un circuit
a l'intérieur de la carcasse et s’écoule a travers
une sortie.

Les moteurs 280 a 315 sont équipés d’une
entrée et d’'une sortie d’eau avec filetages
R %" ou R1" c6té D et ND (fig. 1).

Les moteurs 355 a 500 sont équipés d’une
entrée et d’'une sortie d’eau avec filetages
R 1" cOté ND (fig. 1).

Remarque ! Lisez la plaque d’instructions
de I'eau de refroidissement ainsi que les
marquages des tuyaux d’entrée et de sortie
sur le moteur.

REMARQUE!!

Seuls les systémes d’eau en circuit fermé peuvent étre utilisés conformément
aux exigences spécifiées dans la section suivante. Les systémes a eau en circuit
ouvert peuvent étre utilisés dans les types M3LP 280 a 315 lorsque I'eau de
refroidissement avec une proportion de chlorure inférieure a 120 mg/| est
utilisée. LUeau avec une proportion de chlorure jusqu’a 3 000 mg/| peut étre
utilisée si la pénétration d’oxygéne dans I'eau de refroidissement est empéchée
et que la température de I’eau de refroidissement ne dépasse pas 30 °C.

Raccord

Exigences relatives a I’eau de refroidissement
dans les moteurs 280 a 315

De I'eau avec une proportion de chlorure jusqu’a
3000 mg/I peut étre utilisée sila pénétration
d’oxygene dans I'eau de refroidissement est
empéchée et que la température de I'eau de
refroidissement ne dépasse pas 30 °C.

La pression maximale autorisée pour I'eau

de refroidissement est de 5 bar.

Exigences relatives a I’eau de refroidissement
dans les moteurs 355 a 500

Leau de refroidissement doit étre d’une qualité
équivalente a I'eau du robinet. Il ne faut pas
utiliser d’eau de mer ou d’eau dont la proportion
de chlorure est supérieure a 120 mg/I. La pression
maximale autorisée pour I'eau de refroidissement
est de 5 bar, avec une température maximale
recommandée de I'eau d’entrée de 40 °C.

La structure a refroidissement par eau du cadre
en acier doit étre utilisée uniquement avec une
circulation fermée d’eau froide. Leau de
refroidissement circule dans des conduites
intégrées dans la carcasse de la machine.

Les conduites et circuits sont en acier au carbone
conformément a la norme EN 10025-S235JR.

Ce matériau est sensible a la corrosion dans I'eau

salée et sale. Les résidus de corrosion et les
dépots de saletés peuvent bloquer le débit d’eau
dans les conduites. C’est pourquoi il est
important d’utiliser de I’eau pure dans le systéme
de refroidissement.

Valeurs standard de I'eau de refroidissement
a utiliser dans le systéme de refroidissement :
«pH6,539,5

« Alcalinité (CaCO3) > 1 mmol/I

« Chlorure (Cl) <120 mg/I

« Conductivité < 1500 uyS/cm

Dans la plupart des cas, I'’eau du robinet normale,
c’est-a-dire I'eau destinée a une consommation
domestique, répond a toutes ces exigences.

Leau de refroidissement peut également étre
inhibée avec un agent protégeant le systeme
de refroidissement contre la corrosion,
I'encrassement et, si nécessaire, contre le gel.
Tous les matériaux en contact avec I'eau de
refroidissement (tuyaux, échangeur thermique,
etc.) doivent étre pris en compte lors du choix
d’un agent inhibiteur adapté.

N’utilisez que des piéces de raccordement
adaptées et de haute qualité pour raccorder
la machine au circuit d’eau.
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Dans les environnements présentant un risque L'élévation de la température de I'eau de sortie
de températures inférieures a zéro, un mélange vade7al5K.
glycol / eau peut étre utilisé avec un mélange
40 / 60 (glycol / eau), avec une température La pression et la quantité minimales d’eau
minimale recommandée de I'environnement de refroidissement pour la structure de base
de -20 °C. d’un moteur a refroidissement par eau sont
indiquées dans le tableau suivant. Veuillez
Plus la température d’entrée de I'eau de vérifier les exigences en matiére de pression
refroidissement est basse, meilleur est le et de quantité d’eau de refroidissement en cas
refroidissement du moteur. de structures spéciales.
Dans certains cas, une température d’entrée (Si la quantité d’eau varie, son échauffement
plus élevée peut étre autorisée lorsqu’elle est sera inversement proportionnel au débit.)
demandée et vérifiée par le fabricant.
Type de Nombre Débit d’eau Pression Augmentation | Transfert de chaleur de la perte Contenance
moteur d’entrées de refroidis- de l'eau de la tempé- thermique dans le rapport en eau dans
M3LP sement min. (bar) rature de I'eau | (approximatif) air / eau le circuit (I)
(I/min) (K) a température ambiante
Type de
carcasse Température de I'eau de
refroidissement d’entrée
25°C 40 °C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 47
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 30/70 35
400 L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Remplissage ou vidange de I'’eau de
refroidissement

Lors du remplissage, ouvrez le bouchon d’air
situé sur le dessus du moteur (fig. 1). Laissez
I’eau de refroidissement s’écouler dans le circuit
jusqu’a ce qu’elle sorte de I'espace d’air. Fermez
I’'espace d’air a I'aide d’'un bouchon et scellez le
joint avec un ruban d’étanchéité ou une bande.
Le remplissage doit étre effectué avec soin de
fagon a ce qu’il n’y ait plus d’air dans le circuit de
refroidissement du moteur. Détectez toute fuite
éventuelle une fois que les tuyaux et les joints
ont été raccordés.

Il est particulierement important avec les
moteurs a refroidissement par eau que les trous
de purge de condensation soient dans la bonne
position (fig. 1). Vérifiez que les trous de purge
de condensation sont orientés vers le bas,

en particulier lorsque la disposition de montage
n’'est pas standard.

Détecteur de fuite d’eau

En option, il est possible de commander les
moteurs avec un détecteur de fuite de type
flotteur (fig. 2). Le détecteur de fuite est doté
d’un commutateur de flotteur magnétique.
Le commutateur de flotteur magnétique est
positionné sur un tube de guidage non
magnétique. Lorsqu’un niveau d’eau spécifié est
atteint, le champ magnétique produit par
I'aimant dans le flotteur actionne un
commutateur a ampoule (contact fermé)

a I'intérieur du tube de guidage. Cela ferme
le circuit électrique qui transmet le signal
d’alarme au tableau de commande.

Lors de la vidange, ouvrez le bouchon de
vidange situé sous le moteur et le bouchon d’air
situé sur le dessus du moteur. La vidange des
moteurs 280 a 315 peut étre réalisée avec de I'air
sous pression. Apres la vidange, les bouchons
doivent étre remis en place et les joints doivent
étre vérifiés.

Trous de purge de condensation

La version avec montage vertical du moteur ne
comporte qu’un seul détecteur de fuite, tandis
que la version avec montage horizontal en

a deux. Les détecteurs sont connectés dans la
partie inférieure du moteur et installés
verticalement selon la disposition de montage
du moteur. L'écart maximal par rapport a la ligne
d’axe vertical est de £30°.

Raccordement électrique du commutateur
de flotteur

capacité de
commutation
100 VA

tension max. | courant max. 1 A

230V DC/AC



Validez

Este manual adicional de instalacién,
funcionamiento y mantenimiento es valido
paralos motores refrigerados por agua
(M3LP 280-500) y debe leerse junto con

el manual principal (Motores de baja tension/
Manual). Es posible que algunas maquinas
requieran informacién adicional debido a sus
consideraciones especiales de aplicacion

y/o disefio.

Manipulacion

Si el motor se utiliza o almacena en entornos con
riesgo de temperaturas bajo cero, se debera
evitar que el agua se congele dentro del motor.
Esto puede realizarse vaciando la camisa de agua
o usando aditivos anticongelantes.

Antes de vaciar la camisa de agua, protéjala con
una emulsidn anticorrosiva, por ejemplo, Esso
Cutwell 40, Shell Dromus Oil BS o equivalente,
conforme a las instrucciones proporcionadas por
el fabricante de la emulsién. Si el motor ha estado
parado por un largo periodo de tiempo sin agua,
asegurese de que el agua pueda circular
libremente antes de usar de nuevo el motor.
Elimine las posibles obstrucciones de éxido
disolviéndolas con acido oxdlico:

1. Vacie la carcasa de agua.

2. Llene la carcasa de agua mezclada con acido
oxalico (100 g/litro).

3. Deje que el acido haga efecto durante unos
10 minutos.

4. Vacie la carcasay lavela con agua a presién.
5. Repita el procedimiento en caso necesario.

17

Uso

Normalmente, los motores refrigerados por agua
se fabrican segun los requisitos especificos del
cliente. No obstante, estas instrucciones hacen
referencia a las versiones «estandar» con motor
refrigerado por agua.

Si el motor estd equipado con un ventilador de
rodamiento separado, asegurese de que el aire
pueda fluir libremente. No se recomienda instalar
un motor con ventilador de rodamiento en una
estructura de brida cerrada (p. €j.: un motor
montado en brida).

La limpieza del sistema de refrigeracion del
motor ayuda a restaurar la eficiencia del sistema.
ABB recomienda hacer lavados regulares y usar
filtros cicldnicos o magnéticos, cuyo
mantenimiento debe realizarse con regularidad.
El lavado puede realizarse de la forma descrita
anteriormente.

Compruebe que el agua del sistema sea neutra
o tenga un pH casi neutro después del lavado.
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Refrigeracion por agua

En los motores del tipo M3LP, el calor residual se
extrae mediante el agua que circula dentro de la
carcasa del motor. El agua circula alrededor del
motor por una camisa dentro de la carcasay
fluye hacia el exterior por una salida.

Los motores con carcasa de tamano 280-315
tienen una entrada de agua y una salida con
roscas R¥2"oR1"en ellado acopley no
acople(fig. 1).

Los motores con carcasa de tamano 355-500
tienen una entrada de agua y una salida con
roscas R1" en el lado no acople (fig. 1).

jAtencion! jLea la placa de instrucciones del
agua de refrigeracidon y los marcados de los
tubos de entrada y salida del motor!

{ATENCION!

y sila temperatura de esta no supera los 30 °C.

Solo pueden utilizarse sistemas de agua de circuito cerrado de acuerdo con
los requisitos especificados en la seccién siguiente. Los sistemas de agua
abiertos pueden utilizarse en los motores de tipo M3LP 280-315 cuando

se utiliza agua de refrigeracién con una proporcién de cloruro inferior

a 120 mg/I. Puede utilizarse agua con una proporcion de cloruro de hasta
3000 mg/I si se evita la entrada de oxigeno en el agua de refrigeracion

Conexion

Requisitos para el agua de refrigeracion
en motores de tamafos 280-315

Puede utilizarse agua con una proporcidon de
cloruro de hasta 3000 mg/I si se evita la entrada
de oxigeno en el agua de refrigeraciény sila
temperatura de esta no supera los 30 °C.

La presién maxima permitida para el agua

de refrigeracién es de 5 bares.

Requisitos para el agua de refrigeracién
en motores de tamano 355-500

La calidad del agua de refrigeracién debe ser
equivalente a la del agua del grifo. No se debe
utilizar agua del mar ni agua con una proporcién
de cloruro superior a 120 mg/I. La presién
mdxima permitida para el agua de refrigeracion
es de 5 bares y la temperatura maxima
recomendada para el agua de entrada es de

40 °C. La estructura con carcasa de acero
refrigerada por agua solo permite la circulacién
de agua dulce en circuito cerrado. El agua de
refrigeracion circula por conductos integrados en
la carcasa de la maquina. El material de la carcasa
y los conductos son de acero al carbono segun la
norma EN 10025-S235]R. Este material es
propenso a la corrosién en aguas salinas y sucias.

Los productos corroidos y los depdsitos de
suciedad pueden obstaculizar el flujo del agua en
los conductos. Por esta razén es importante
utilizar agua pura en el sistema de refrigeracion.

Valores estandar del agua de refrigeracion que
debe utilizarse en el sistema de refrigeracion:
«pH 6,5-9,5

« Alcalinidad (CaCO3) > 1 mmol/I

« Cloruro (Cl) <120 mg/I

» Conductividad < 1500 uS/cm

En la mayoria de los casos, el agua de grifo
normal, es decir, el agua para consumo domeéstico
cumple todos estos requisitos.

El agua de refrigeracién puede inhibirse también
con un agente que proteja el sistema de
refrigeracion contra la corrosion, la suciedad y,

en caso necesario, contra la congelaciéon. Deberan
tenerse en cuenta todos los materiales en
contacto con el agua de refrigeracion (tuberias,
intercambiador de calor, etc.) al seleccionar un
inhibidor adecuado.

Use solamente juntas y piezas de conexion
adecuadas y de alta calidad para conectar la
maquina al circuito de agua.
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En entornos con riesgo de temperaturas bajo
cero, se puede utilizar una mezcla de glicol/agua
(40/60, respectivamente), para una temperatura
ambiente minima recomendada de -20 °C.

Cuanto menor sea la temperatura de entrada del
agua de refrigeracion, mejor sera la
refrigeracidn del motor.

En algunos casos, puede permitirse una
temperatura de entrada superior cuando el
fabricante lo solicite y compruebe.

El aumento de temperatura del agua de salida
esde 7-15 K.

En la tabla siguiente, se muestra la presién
minima y cantidad de agua de refrigeracién
para una estructura basica de motor refrigerado
por agua. Compruebe los requisitos de presion
y la cantidad de agua de refrigeracién en el caso
de estructuras especiales.

(Si la cantidad de agua varia, suaumento de
temperatura sera inversamente proporcional al
caudal).
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Tipo de Numero de | Caudal del Presidn Aumento de | Transferencia de calor de pérdida Espacio para
motor M3LP | entradas agua de minima del | temperatura | térmica en relacion (aprox.) aire/ elaguadela
refrigeracion | agua (bar) | del agua (K) | agua a temperatura ambiente carcasa de
Tipo de (I/min) acero (l)
carcasa Temperatura del agua de
refrigeracion de entrada
25°C 40 °C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 47
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 | 30/70 35
400 L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Llenado o desagiie del agua de refrigeracion

Durante el llenado, abra el tapén del aire de la
parte superior del motor (fig. 1). Deje que el
agua de refrigeracion fluya hacia el motor hasta
que salga por el orificio del aire. Cierre el orificio
del aire con un tapdn y selle la junta con cinta

o tira selladora. El llenado debe realizarse con
cuidado para que no quede aire en los canales
de refrigeracion del motor. Compruebe si
existen fugas una vez conectadas las tuberias

y las juntas.

En los motores refrigerados por agua es de
especial importancia que los orificios para
drenaje de la condensacién estén ubicados en
su posicién correcta (fig. 1). Compruebe que los
orificios para drenaje de la condensacién estén
orientados hacia abajo, especialmente cuando
la disposicién del montaje difiera de la estdndar.

Opcionalmente, existe la posibilidad de solicitar
los motores con un detector de fugas de tipo
flotador (fig. 2). El detector de fugas tiene un
interruptor de flotador magnético. El interruptor
del flotador magnético esta situado en un tubo
de guia no magnético. Cuando se alcanza un
nivel de agua especificado, el campo magnético
producido por el iman del flotador acciona un
interruptor de lenglieta (contacto sellado)
dentro del tubo de guia. Esto cierra el circuito
eléctrico que transmite la sefial de alarma al
panel de control.

Al vaciar, abra el tapdn de vaciado situado
debajo del motor y el tapdn del aire en la parte
superior del motor. En motores de tamano
280-315, el vaciado puede hacerse con aire

a presion. Después del vaciado, debe volver

a colocar los tapones y comprobar los sellados
de las juntas.

Orificios para drenaje de la condensacion

Detector de fugas de agua

El montaje vertical del motor solo dispone de un
detector de fugas, mientras que el montaje
horizontal tiene dos. Los detectores se
conectan en la parte inferior del motory se
instalan verticalmente conforme a la disposicién
de montaje del motor. La desviacidn maxima
con respecto a la linea del eje vertical es de +30°.

Conexion eléctrica del interruptor del flotador

tensiéon max. | corriente max. 1 A

230V CC/CA

capacidad de
conmutacion
100 VA



Validez

Este manual adicional de instalacién,
funcionamiento y mantenimiento es valido
paralos motores refrigerados por agua

(M3LP 280-500) y debe leerse junto con el manual
principal (Motores de baja tensidén/Manual).

Es posible que algunas maquinas requieran
informacidén adicional debido a sus
consideraciones especiales de aplicacion

y/o disefio.

Manipulacion

Si el motor se utiliza o almacena en entornos con
riesgo de temperaturas bajo cero, se debera
evitar que el agua se congele dentro del motor.
Esto puede realizarse vaciando la camisa de agua
o usando aditivos anticongelantes.

Antes de vaciar la camisa de agua, protéjala con
una emulsidn anticorrosiva, por ejemplo, Esso
Cutwell 40, Shell Dromus Oil BS o equivalente,
conforme a las instrucciones proporcionadas por
el fabricante de la emulsién. Si el motor ha estado
parado por un largo periodo de tiempo sin agua,
asegurese de que el agua pueda circular
libremente antes de usar de nuevo el motor.
Elimine las posibles obstrucciones de éxido
disolviéndolas con acido oxdlico:

1. Vacie la carcasa de agua.

2. Llene la carcasa de agua mezclada con acido
oxalico (100 g/litro).

3. Deje que el acido haga efecto durante unos
10 minutos.

4. Vacie la carcasay lavela con agua a presién.
5. Repita el procedimiento en caso necesario.

21

Uso

Normalmente, los motores refrigerados por agua
se fabrican segun los requisitos especificos del
cliente. No obstante, estas instrucciones hacen
referencia a las versiones «estandar» con motor
refrigerado por agua.

Si el motor estd equipado con un ventilador de
rodamiento separado, asegurese de que el aire
pueda fluir libremente. No se recomienda instalar
un motor con ventilador de rodamiento en una
estructura de brida cerrada (p. €j.: un motor
montado en brida).

La limpieza del sistema de refrigeracion del
motor ayuda a restaurar la eficiencia del sistema.
ABB recomienda hacer lavados regulares y usar
filtros cicldnicos o magnéticos, cuyo
mantenimiento debe realizarse con regularidad.
El lavado puede realizarse de la forma descrita
anteriormente.

Compruebe que el agua del sistema sea neutra
o tenga un pH casi neutro después del lavado.
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Refrigeracion por agua

En los motores del tipo M3LP, el calor residual se
extrae mediante el agua que circula dentro de la
carcasa del motor. El agua circula alrededor del
motor por una camisa dentro de la carcasa

y fluye hacia el exterior por una salida.

Los motores con carcasa de tamano 280-315
tienen una entrada de agua y una salida con
roscas R¥2"oR1"en ellado acopley no
acople(fig. 1).

Los motores con carcasa de tamano 355-500
tienen una entrada de agua y una salida con
roscas R1" en el lado no acople (fig. 1).

jAtencion! jLea la placa de instrucciones del
agua de refrigeracidon y los marcados de los
tubos de entrada y salida del motor!

{ATENCION!

y sila temperatura de esta no supera los 30 °C.

Solo pueden utilizarse sistemas de agua de circuito cerrado de acuerdo con
los requisitos especificados en la seccién siguiente. Los sistemas de agua
abiertos pueden utilizarse en los motores de tipo M3LP 280-315 cuando

se utiliza agua de refrigeracién con una proporcién de cloruro inferior

a 120 mg/I. Puede utilizarse agua con una proporcion de cloruro de hasta
3000 mg/I si se evita la entrada de oxigeno en el agua de refrigeracion

Conexion

Requisitos para el agua de refrigeracion
en motores de tamafos 280-315

Puede utilizarse agua con una proporcidon de
cloruro de hasta 3000 mg/I si se evita la entrada
de oxigeno en el agua de refrigeraciény sila
temperatura de esta no supera los 30 °C.

La presién maxima permitida para el agua

de refrigeracién es de 5 bares.

Requisitos para el agua de refrigeracién
en motores de tamano 355-500

La calidad del agua de refrigeracién debe ser
equivalente a la del agua del grifo. No se debe
utilizar agua del mar ni agua con una proporcién
de cloruro superior a 120 mg/I. La presién
mdxima permitida para el agua de refrigeracion
es de 5 bares y la temperatura maxima
recomendada para el agua de entrada es de

40 °C. La estructura con carcasa de acero
refrigerada por agua solo permite la circulacién
de agua dulce en circuito cerrado. El agua de
refrigeracion circula por conductos integrados en
la carcasa de la maquina. El material de la carcasa
y los conductos son de acero al carbono segun la
norma EN 10025-S235]R. Este material es
propenso a la corrosién en aguas salinas y sucias.

Los productos corroidos y los depdsitos de
suciedad pueden obstaculizar el flujo del agua en
los conductos. Por esta razén es importante
utilizar agua pura en el sistema de refrigeracion.

Valores estandar del agua de refrigeracion que
debe utilizarse en el sistema de refrigeracion:
«pH 6,5-9,5

« Alcalinidad (CaCO3) > 1 mmol/I

« Cloruro (Cl) <120 mg/I

» Conductividad < 1500 uS/cm

En la mayoria de los casos, el agua de grifo
normal, es decir, el agua para consumo domeéstico
cumple todos estos requisitos.

El agua de refrigeracién puede inhibirse también
con un agente que proteja el sistema de
refrigeracion contra la corrosion, la suciedad y,

en caso necesario, contra la congelaciéon. Deberan
tenerse en cuenta todos los materiales en
contacto con el agua de refrigeracion (tuberias,
intercambiador de calor, etc.) al seleccionar un
inhibidor adecuado.

Use solamente juntas y piezas de conexion
adecuadas y de alta calidad para conectar la
maquina al circuito de agua.
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En entornos con riesgo de temperaturas bajo
cero, se puede utilizar una mezcla de glicol/agua
(40/60, respectivamente), para una temperatura
ambiente minima recomendada de -20 °C.

Cuanto menor sea la temperatura de entrada del
agua de refrigeracion, mejor sera la
refrigeracidn del motor.

En algunos casos, puede permitirse una
temperatura de entrada superior cuando el
fabricante lo solicite y compruebe.

El aumento de temperatura del agua de salida
esde 7-15 K.

En la tabla siguiente, se muestra la presién
minima y cantidad de agua de refrigeracién
para una estructura basica de motor refrigerado
por agua. Compruebe los requisitos de presion
y la cantidad de agua de refrigeracién en el caso
de estructuras especiales.

(Si la cantidad de agua varia, suaumento de
temperatura sera inversamente proporcional al
caudal).
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Tipo de Numero de | Caudal del Presidn Aumento de | Transferencia de calor de pérdida Espacio para
motor M3LP | entradas agua de minima del | temperatura | térmica en relacion (aprox.) aire/ elaguadela
refrigeracion | agua (bar) | del agua (K) | agua a temperatura ambiente carcasa de
Tipo de (I/min) acero (l)
carcasa Temperatura del agua de
refrigeracion de entrada
25°C 40 °C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 47
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 | 30/70 35
400 L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Llenado o desagiie del agua de refrigeracion

Durante el llenado, abra el tapén del aire de la
parte superior del motor (fig. 1). Deje que el
agua de refrigeracion fluya hacia el motor hasta
que salga por el orificio del aire. Cierre el orificio
del aire con un tapdn y selle la junta con cinta

o tira selladora. El llenado debe realizarse con
cuidado para que no quede aire en los canales
de refrigeracion del motor. Compruebe si
existen fugas una vez conectadas las tuberias

y las juntas.

En los motores refrigerados por agua es de
especial importancia que los orificios para
drenaje de la condensacién estén ubicados en
su posicién correcta (fig. 1). Compruebe que los
orificios para drenaje de la condensacién estén
orientados hacia abajo, especialmente cuando
la disposicién del montaje difiera de la estdndar.

Opcionalmente, existe la posibilidad de solicitar
los motores con un detector de fugas de tipo
flotador (fig. 2). El detector de fugas tiene un
interruptor de flotador magnético. El interruptor
del flotador magnético esta situado en un tubo
de guia no magnético. Cuando se alcanza un
nivel de agua especificado, el campo magnético
producido por el iman del flotador acciona un
interruptor de lenglieta (contacto sellado)
dentro del tubo de guia. Esto cierra el circuito
eléctrico que transmite la sefial de alarma al
panel de control.

Al vaciar, abra el tapdn de vaciado situado
debajo del motor y el tapdn del aire en la parte
superior del motor. En motores de tamano
280-315, el vaciado puede hacerse con aire

a presion. Después del vaciado, debe volver

a colocar los tapones y comprobar los sellados
de las juntas.

Orificios para drenaje de la condensacion

Detector de fugas de agua

El montaje vertical del motor solo dispone de

un detector de fugas, mientras que el montaje
horizontal tiene dos. Los detectores se
conectan en la parte inferior del motory se
instalan verticalmente conforme a la disposicién
de montaje del motor. La desviacidn maxima
con respecto a la linea del eje vertical es de +30°.

Conexion eléctrica del interruptor del flotador

tensiéon max. | corriente max. 1 A

230V CC/CA

capacidad de
conmutacion
100 VA



Giltighet

Denna handbok for ytterligare installation, drift
och underhall géller fér vattenkylda motorer
(M3LP 280-500) och ska ldsas tillsammans med
huvudhandboken (Lagspanningsmotorer/
Handbok). Ytterligare information kan behdévas
for vissa maskiner pa grund av speciella
tillampnings- och/eller designévervaganden.

Hantering

Om motorn anvands eller férvaras i miljéer med
risk for temperaturer under noll, maste frysning
av vattnet inuti motorn férhindras. Detta kan
goras antingen genom att tomma vattenmanteln
eller med hjalp av frysskyddstillsatser.

Skydda vattenmanteln med en
rostskyddsblandning fére tdmning, t.ex. Esso
Cutwell 40, Shell Dromus QOil BS, eller
motsvarande, i enlighet med de instruktioner
som ges av rostskyddstillverkaren. Om motorn
har statt lange utan vatten utan vatten ska du se
till att vatten kan cirkulera fritt innan motorn
anvands igen. Ta bort mdjliga rostblockage
genom att I6sa upp dem med oxalsyra:

1. Tom vattenramen.

2. Fyllramen med vatten som blandats med
oxalsyra (100 g/ liter).

3. Lat syran verka i cirka 10 minuter.

4. Tom ramen och tvatta den med trycksatt
vatten.

5. Upprepa behandlingen om det behdvs.

25

Anvandning

Normalt tillverkas vattenkylda motorer enligt
kundens specifika krav. Dessa instruktioner
hanvisar dock till "standardversioner" av
vattenkylda motorer.

Om motorn dr utrustad med en separat lagerflakt
ska man kontrollera att ventilationsluften flodar
fritt. Installation av en motor med en lagerflakt

i en sluten flanskonstruktion (d.v.s. flansmonterad
motor) rekommenderas inte.

Rengdring av motorns kylsystem hjalper dig att
aterstdlla systemets effektivitet. ABB
rekommenderar att vanliga spolnings- och
cykliska eller magnetiska filter anvands, som bor
underhallas regelbundet. Spolning kan utféras
enligt beskrivningen ovan.

Kontrollera att vatten i systemet ar neutralt eller
inarheten av neutralt pH efter spolning.
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Vattenkylning

For motorer av typ M3LP leds spillvarme bort
genom vatten som cirkulerar inuti motorhuset.
Vattnet cirkulerar runt motorn i en mantel inuti
huset och rinner ut genom ett utlopp.

Motorstorlekarna 280-315 har ett vatteninlopp
och ett utlopp med gangorna R %" eller R1"i D-
och ND-anden (fig 1).

Motorstorlekarna 355-500 har ett vatteninlopp
och ett utlopp med gangorna R1"i ND-anden
(fig 1).

Obs! Las anvisningen for kylvatten samt
markeringarna for inlopps- och utloppsrér pa
motorn!

OBS!

Endast slutna vattensystem far anvandas i enlighet med de krav som anges
iféljande avsnitt. Oppna vattensystem kan anvindas fér typerna M3LP 280-315
nar kylvatten nar en klorhalt pa under 120 mg/l anvands. Vatten med en klorhalt
pa upp till 3000 mg/I kan anvandas om intrangningen av syre till kylvatten
férhindras och kylvattentemperaturen inte 6verskrider 30 °C.

Anslutning

Krav pa kylvatten i motorstorlekarna 280-315

Vatten med en klorhalt pa upp till 3000 mg/I kan
anvandas om intrangningen av syre till kylvatten
férhindras och kylvattentemperaturen inte
overskrider 30 °C. Det hdgsta tillatna trycket fér
kylvatten ar 5 bar.

Krav pa kylvatten i motorstorlekarna 355-500

Kylvatten maste vara av kranvattenkvalitet.
Havsvatten eller vatten med en klorhalt pa éver
120 mg/I ska inte anvandas. Det hégsta tillatna
trycket foér kylvatten ar 5 bar, med en
rekommenderad maximal ingadngsvattentem-
peratur pa 40 °C. Vattenkylning med en
ramkonstruktion i stal far endast anvdandas med
sluten farskvattencirkulation. Kylvattnet
cirkulerar i kanaler som ar integrerade

i maskinramen. Materialet i ramen och kanalerna
ar kolstal enligt standarden SS-EN 10025-S235JR.
Detta materia utsatts latt for korrosion

i saltvatten och avloppsvatten.
Korrosionsprodukterna och avloppsavlagringarna
kan blockera vattenflédet i kanalerna. Darfér ar
det viktigt att anvanda rent vatten i kylsystemet.

Standardvarden for det kylvatten som ska
anvandas i kylsystemet:

«pH6,5-9,5

« Alkalinitet (CaCO3) > 1 mmol/I

« Klor (Cl) <120 mg/I

« Konduktivitet <1500 yS/cm

| de flesta fall uppfyller normalt kranvatten, d.v.s.
vatten for hushallsbruk, alla dessa krav.

Kylvattnet kan ocksa blandas med ett medel som
skyddar kylsystemet mot korrosion,
nedsmutsning och vid behov mot frysning. Allt
material som kommer i kontakt med kylvattnet
(rér, varmevaxlare osv.) maste beaktas vid val av
lampligt medel.

Anvand endast lampliga och hogklassiga
anslutningsdelar och tatningar for att ansluta
maskinen till vattenkretsen.
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I miljder med risk for temperaturer under noll
kan en glykol/vattenblandning anvandas med
40/60-blandning (glykol/vatten), med en
rekommenderad lagsta omgivningstemperatur
pa-20 °C.

Ju lagre kylvattentemperatur, desto battre ar
kylningen av motorn.

I vissa fall kan en hégre inloppstemperatur tillatas
pa begaran och kontrolleras av tillverkaren.

27

Temperaturen i utloppsvattnet ar fran 7-15 K.

Minimitrycket och mangden kylvatten for
grundkonstruktionen av den vattenkylda
motorn visas i féljande tabell. Kontrollera kraven
pa tryck och mangden kylvatten vid
specialkonstruktioner.

(Om maéangden vatten varierar ar dess
temperaturékning omvant proportionell mot
flédeshastigheten.)

Motortyp Antal Kylvatten- | Vatten- Ho6jning av | Varmedverforing av varmeforlust i Vattenutrymme
M3LP inlopp flode tryck min. | vattentemp. | (cirka) férhallande luft/vatten vid for st. ram (l)
(I/min) (bar) (K) rumstemperatur
Ramtyp
Temperaturen f6r inloppskylvatten
25°C  40°C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 | 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 | 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 | 30/70 47
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 | 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 30/70 35
400L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Fylla pa eller témma kylvatten

Oppna luftpluggen ovanpa motorn vid
pafylining (fig. 1). Slapp in kylvattnet i motorn
tills det kommer ut ur lufthalet. Stang lufthalet
med en plugg och tata skarvarna med
tatningstejp eller -band. Pafylining maste goras
forsiktigt sa att ingen luft finns kvar i motorns
kylkanaler. Kontrollera om det finns méjliga
lackor efter att roren och skarvarna har
anslutits.

Det ar sarskilt viktigt med vattenkylda motorer
att avrinningshalen fér kondens sitter i ratt lage
(fig. 1). Kontrollera att avrinningshalen for
kondens ar vanda nedat, sarskilt nar
monteringssattet skiljer sig fran standarden.

Vattenlackagedetektor

Som option kan motorerna bestallas med en
lackagedetektor av flottortyp (fig. 2).
Lackagedetektorn har en magnetisk flottér.

Den magnetiska flottéren sitter pa ett icke-
magnetiskt styrror. Nar en angiven vattenniva
uppnas aktiverar magnetfalt som alstras av
magneten i flottoren en tryckbrytare

(tatad kontakt) inuti styrréret. Detta stanger
den elektriska kretsen som skickar larmsignalen
till styrkort.

Vid tdmning éppnar du tdmningspluggen under
motorn och luftpluggen ovanpa motorn. Fér
motorstorlekarna 280-315 kan tdmning goras
med tryckluft. Efter témning maste pluggarna
atermonteras och férseglingarna pa skarvarna
kontrolleras.

Avrinningshal for kondens

Vertikal montering av motorn har endast en
lackagedetektor medan horisontell montering
har tva. Detektorerna ar anslutna i den lagsta
delen av motorn och installeras vertikalt enligt
motorns monteringssatt. Den maximala
avvikelsen fran den vertikala axelns linje ar +30°.

Elektrisk anslutning av flottérbrytaren

max. max. strom 1 A
spanning

230V DC/AC

omkopplar-
kapacitet 100 VA



Voimassaolo

Tama ylimaarainen asennus-, kaytto- ja huolto-
opas koskee vesijadhdytteisid moottoreita (M3LP
280-500), ja se on luettava yhdessa padoppaan
(Pienjannitemoottorit/kdyttéopas) kanssa.
Lisatietoja saatetaan tarvita erikoissovelluksissa
kaytettavia tai erikoisrakenteisia koneita varten.

Kasittely

Jos moottorin kaytto- tai varastointiymparistossa
on risking, etta lampoatila laskee alle nollan
asteen, veden jaatyminen moottorin sisaan on
estettava. Taman voi tehda joko tyhjentamalla
jaahdytysvaipan tai kayttamalla
jaatymisenestoainetta.

Suojaa jaahdytysvaippa ennen sen tyhjentamista
korroosionestoaineella, esimerkiksi Esso Cutwell
40:114, Shell Dromus Oil BS:lla tai vastaavalla,
aineen valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Jos moottori on ollut pitkdaan seisomassa ilman
vettd, varmista, etta vesi paasee kiertamaan
vapaasti ennen moottorin kayttamista uudelleen.
Poista mahdolliset ruostetukokset liuottamalla
ne oksaalihapolla:

1. Tyhjenna vesi rungosta.

2. Tayta runko vedella, johon on sekoitettu
oksaalihappoa (100 g/litra).

3. Anna hapon vaikuttaa noin 10 minuuttia.

4. Tyhjenna runko ja pese se paineellisella vedella.
5. Toista kasittely tarvittaessa.
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Kaytto

Normaalisti vesijaahdytteiset moottorit
valmistetaan asiakkaiden vaatimusten
mukaisiksi. Nama ohjeet koskevat kuitenkin
vesijaahdytteisten moottorien
standardiversioita.

Jos moottorissa on erillinen laakerituuletin,
varmista, etta ilma virtaa vapaasti.
Laakerituulettimella varustetun moottorin
asentamista suljettuun laipparakenteeseen
(laippa-asenteinen moottori) ei suositella.

Moottorin jaahdytysjarjestelman puhdistaminen
auttaa jarjestelmaa toimimaan tehokkaasti.

ABB suosittelee saanndllista huuhtelua seka
saannollisesti huollettavien syklonisten tai
magneettisten suodattimien kayttoa. Huuhtelu
voidaan tehda edella kuvatulla tavalla.

Tarkista, etta jarjestelmassa oleva vesi on
pH-arvoltaan neutraalia tai lahes neutraalia
huuhtelun jalkeen.
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hdytys

M3LP-tyyppisissa moottoreissa hukkalampd
poistetaan moottorin rungon sisalla kiertavan
veden avulla. Vesi kiertaa moottorissa rungon
sisalla olevassa vaipassa ja virtaa ulos
ulostuloaukosta.

Runkokojen 280-315 moottoreiden D- ja ND-
paissa (kuva 1) on yksi veden sisddnmeno ja yksi
ulostulo, joissa on R ¥2"- tai R 1"-kierteet.

Runkokojen 355-500 moottoreiden ND-paassa
(kuva 1) on yksi veden sisddnmeno ja yksi
ulostulo, joissa on R 1"-kierteet.

Huomautus: Lue jadhdytysveden ohjekilpi seka
moottorin sisaanmeno- ja ulostuloputkien
merkinnat.

HUOM!

Vain suljetun piirin vesijarjestelmia voidaan kdyttaa seuraavassa luvussa
maadritettyjen vaatimusten mukaisesti. Avointa vesijarjestelmaa voidaan
kdyttaa M3LP 280-315 -tyyppisten moottoreiden jadhdytyksessa, kun
kdytetadn jadahdytysvettd, jonka kloridipitoisuus on alle 120 mg/I. Vettd, jonka
kloridipitoisuus on enintdaan 3 000 mg/I, voidaan kdyttaa, jos hapen paasy
jaahdytysveteen on estetty ja jaahdytysveden [ampdtila ei ole yli 30 °C.

Kytkenta

Jadhdytysvedelle asetetut vaatimukset,
moottorikoot 280-315

Vettd, jonka kloridipitoisuus on enintaan

3 000 mg/l, voidaan kayttaa, jos hapen paasy
jaahdytysveteen on estetty ja jaahdytysveden
lampotila ei ole yli 30 °C. Jaahdytysveden suurin
sallittu paine on 5 baaria.

Jadhdytysvedelle asetetut vaatimukset,
moottorikoot 355-500

Jaahdytysveden on oltava vesijohtoveden
laatuista. Merivetta tai vettd, jonka
kloridipitoisuus on yli 120 mg/I, ei saa kayttaa.
Jaahdytysveden suurin sallittu paine on 5 baaria,
ja tuloveden suositeltu enimmaislampétila on
40 °C. Terasrunkoista vesijaahdytettya
rakennetta tulee kayttaa vain suljetun
tuorevesikierron kanssa. Jaahdytysvesi kiertaa
koneen runkoon integroiduissa vesikanavissa.
Rungon ja kanavien valmistusmateriaali on

standardin EN 10025-S235]JR mukainen hiiliteras.

Materiaali on altis suolaisen ja likaisen veden
aiheuttamalle korroosiolle. Korroosiotuotteet ja
likakertymat voivat estaa veden virtauksen

kanavissa. Taman vuoksi jaahdytysjarjestelmassa
on tarkedaa kayttaa puhdasta vetta.

Jaahdytysjarjestelmassa kaytettavan
jaahdytysveden vakioarvot:

«pH 6,5-9,5

« alkalisuus (CaCO3) > 1 mmol/I

« kloridi (Cl) <120 mg/I

- johtavuus < 1500 yS/cm.

Useimmissa tapauksissa normaali vesijohtovesi
eli kotitalouskadytossa oleva vesi tayttaa nama
vaatimukset.

Jaahdytysveteen voidaan myos lisata
jaahdytysjarjestelman korroosiota, likaantumista
ja tarvittaessa jaatymistd estavaa ainetta. Kaikki
jaahdytysveden kanssa kosketuksissa olevat
materiaalit (esim. putket ja lammonvaihdin) on
otettava huomioon sopivan estoaineen
valinnassa.

Kayta vain sopivia ja laadukkaita liitantdosia ja
tiivisteitd koneen ja vesikierron kytkenndissa.
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Jos kayttoympariston lampotila voi laskea alle Ulos tulevan veden lampétila on noin 7-15 K
nollan, voidaan kayttaa glykolivesiseosta sisdaan tulevaa vetta korkeampi.
suhteessa 40/60 (glykoli/vesi). Alin suositeltu
kayttoympariston lampotila on -20 °C. Vesijaahdytteisen moottorin perusrakenteen
vahimmaispaine ja jaahdytysveden maara
Mita alhaisempi sisaan tulevan jaahdytysveden esitetaan seuraavassa taulukossa. Tarkista
lampétila on, sitda parempi moottorin tarvittava paine ja jaahdytysveden maara,
jaahdytystulos saavutetaan. jos kaytossa on erityisrakenteita.
Joissain tapauksissa sisaan tulevan veden (Jos veden maara vaihtelee, veden lampdtilan
lampdatila voi olla korkeampi, mutta tahan tulee nousu on kaantaen verrannollinen
olla valmistajan lupa. virtausnopeuteen.)
Moottori- Sisaan- Jadhdyty- Vedenpaine | Veden Lampdhavikin aiheuttama arvioitu | Terdsrungon
tyyppi M3LP | tulojen sveden virtau- | vahintdan lampétilan | lammédnsiirtosuhde ilmaan/veteen | vesitila (I)
maara snopeus (bar) nousu (K) huonelampétilassa
Rungon (1/min)
tyyppi Sisdan tulevan jadhdytysveden
lampétila
25°C 40 °C
280 SM_ 1 20 2,0 7-12 10/90 30/70 1,2
315 KH_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 3,5
315 LK_ 1 30 2,0 7-12 10/90 30/70 47
355 ML_ 1 30 2,0 10-15 10/90 30/70 28
355 LK_ 1 35 2,0 10-15 10/90 30/70 35
400 L_ 1 40 2,0 10-15 10/90 |30/70 50
450 L_ 1 50 2,0 10-15 10/90 |30/70 65
500 L_ 1 60 2,0 10-15 10/90 |30/70 71
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Jaahdytysveden tayttaminen ja tyhjentdaminen

Moottorin paalla oleva ilmaustulppa on avattava
tdyton ajaksi (kuva 1). Jadhdytysveden annetaan
virrata moottoriin, kunnes sita tulee ulos
ilmausaukosta. Sulje ilmausaukko tulpalla ja
tiivista liitos tiivisteteipilla tai -nauhalla.

Taytto on tehtava huolellisesti, jotta moottorin
jaahdytyskanaviin ei jaa ilmaa. Tarkista
mahdolliset vuodot putkien ja liitosten
kytkemisen jalkeen.

Kondensaatiovesireiat

On erittdin tarkead, etta vesijaahdytteisten

moottorien kondensaatiovesireidat ovat oikeassa

asennossa (kuva 1). Tarkista, etta
kondensaatiovesireidt ovat alaspain erityisesti
silloin, kun asennustapa poikkeaa vakiosta.

Vuodonilmaisin

Asiakas voi halutessaan tilata moottorin
varustettuna kohotyyppisella
vuodonilmaisimella (kuva 2).
Vuodonilmaisimessa on magneettinen
kohokytkin. Magneettinen kohokytkin
sijoitetaan ei-magneettiseen ohjainputkeen.
Kun maaritetty veden pinnankorkeus on
saavutettu, kohossa olevan magneetin
tuottama magneettikentta laukaisee
ohjainputkessa olevan reed-kytkimen (suojatun
koskettimen). Tama sulkee sahkdpiirin, joka
lahettaa halytyssignaalin ohjauskortille.

Tyhjennysta varten avataan moottorin alla oleva
tyhjennystulppa ja moottorin paalla oleva
ilmaustulppa. Jos moottorin koko on 280-315,
tyhjennys voidaan tehda paineilmalla.
Tyhjennyksen jalkeen tulpat on asennettava
takaisin paikoilleen ja niiden tiiviys on
tarkastettava.

Pystyyn asennetussa moottorissa on vain yksi
vuodonilmaisin, kun taas vaakasuuntaan
asennetussa niita on kaksi. Ilmaisimet on
kytketty moottorin alimpaan osaan ja asennettu
pystysuuntaisesti moottorin asennustavan
mukaisesti. Suurin poikkeama pystyakselin
linjasta on £30°.

Kohokytkimen sahkokytkentd

enimmaisjannite | enimmaisvirtal A | kytkentdka-
230 VDC/AC pasiteetti
100 VA
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Figures

IEC 280-315

Drain hole

Water inlets Outlet
LP 280 Ri1/2* / /@
LP 315 R1* e —

7/ \N -

Open
Drain hole

Open

IEC 355

Drain hda

Water Inlet R1 Water Qutlet R1

- Cosed

Airplug of
the water channel

Emptying plug of
the water channel

IEC 400-500

Water Inlet R1 Drain hole
Water Outlet R1

Air plug of the water
channel

Emptying plug
of the water channel

— dpen

Ry ——

Open Drain hole

Figure 1. Connection of cooling water, air plug and emptying plug and condensation drain holes.
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NO NO

lue
Brown

lue
Brown

1...4 Float switch Kubler EVEB-GN1-SVK27A-_NO (closed contact at alarm)

B

Figure 2.Sectional view of water leakage detector and typical connection diagram of float switch.
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